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Synpunkter pia Samridshandling till Oversiktsplan ”Habo en kommun fér framtiden”.
Habo Naturskyddsforening har tagit del av forslaget till Oversiktsplan ”En kommun for framtiden”.

Generellt

Generellt sa tycker vi att detta forslag till Oversiktsplan vida 6vertraffar de tidigare framtagna
Oversiktsplanerna 1990 och 2006 samt Fordjupad Oversiktsplan for Balsta tatort 1994, 2002 och

2010. Mycket bra att kommunen infor detta planarbete gjort ortsanalyser i exempelvis i
Kragga/Stamsvik och Skokloster dar de boende inbjudits att framféra sina asikter. Vi ser ocksa en
tendens till att nya utvecklingsomraden framforallt for nya bostader i hogre grad an tidigare laggs mera
centralt, exempelvis genom fortatning av befintliga bostadsomraden och i narheten av goda
kollektivtrafiklagen, en inriktning som vi uppskattar.

Okat fokus pa ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster definieras som funktioner hos ekosystem som gynnar manniskor, d.v.s. uppratthaller
eller forbattrar manniskors valmaende och livsvillkor. Dessa tjanster produceras av ekosystemen och
ar alltsa gratis. Exempel pa ekosystemtjanster ar pollinering (som utfors av pollinerande insekter eller
andra djur), skydd mot naturkatastrofer som éversvamningar och jordskred, vattenrening via t.ex.
vatmarker eller musslor, skadedjursbekampning (som utfors av naturliga fiender, kan vara bade
insekter, svampar, bakterier och virus), gronytor for rekreation, reducering av partikelhalter och
vaxthusgaser samt bildandet av bérdig jord.

| stort sett all naturmark som inte utsatts for nagon storre storning som paverkar reningsgraden har en
renande effekt pa det vatten som infiltreras eller 6versilar ytan. Vissa marker har dock en storre
reningsformaga an andra eller har storre betydelse pa grund av sitt lage i forhallande till topografi eller
fororeningskallan. Vattenrening sker dven i vara sjoar och vattendrag, dock ar det viktigt att vattnet i
forsta hand renas innan det nar dessa miljoer. | urbana miljoer forekommer &ven hoga bullernivaer och
hdga halter av luftféroreningar och partiklar. Gréna ytor i staden bidrar har med viktiga reglerande
ekosystemtjanster genom att dampa bullernivaer och reducera méangden partiklar, tva miljéfaktorer
som paverkar manniskors halsa och valmaende.

Tréd kan reglera stadens/tatortens mikroklimat genom att ddmpa vind, jadmna ut temperaturskillnader
och minska evaporation och transpiration (Kéalla: Naturvardsverket).

Lackage av kvave och fosfor fran jordbruksmarken bidrar till narmare halften av den 6vergodning som
orsakas av utslapp fran Sverige. Overgédning anses vara jordbrukets allvarligaste negativa miljoeffekt
(Kalla: Naturvardsverket).

For gator med kringliggande trad ar fororeningshalten ca 70 % lagre &n pa en gata utan trad (Kélla:
Naturvardsverket).



Studier visar att vegetation kan reducera buller med upp till 15 dBA (Kaélla: Kalansuriya et al., 20009.
”Effect of roadside vegetation on the reduction of traffic noise levels”).

Manga grodor i jordbruket, saval frukt- som bérarter ar starkt beroende av ekosystemtjansten
pollinering for att ge skord. Detta samtidigt som manga pollinatérer sasom humlor och bin minskar
drastiskt i antal. Globalt har pollinering som gratistjanst varderats till 153 miljarder euro (Kélla: Gallai
et al., 2009. ”Economic valuation of the vulnerablity of world argiculture conforonted with pollinator
decline”).

Pa sida 8 under punkten Miljostrategins tredje inriktning anges i samradshandlingarna ”ge goda
forutsattningar for att kunna skapa, utveckla och stérka ekosystemtjanster”.

Pa sida 20 star: ”Natur- och vattenmiljomiljéer bidrar med nyttor, s.k. ekosystemtjanster, som
manniskan &r direkt beroende av. Att bevara och utveckla dessa tjanster &r ibland nddvéandigt for
manniskan och kravs for att Habo kommun ska uppfattas som en attraktiv kommun att bo och vistas
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Vi saknar dock i samradshandlingarna konkreta forslag pa hur ekosystemtjansterna skall utvecklas och
starkas i samradshandlingarna och vill darfor att dessa kompletteras med féljande:

1. Detaljplanen for Gréna Dalen innefattande anlaggning vatmark godkanns och genomfors med syfte
att samla in och rena allt dagvatten fran Balsta tatort.

2. Omstéllning av allt skogsbruk i kommunen med malsattningen att allt skogsbruk i fortséttningen
skall ske med hyggesfria metoder i syfte att minska lackaget av nérsalter till Malaren.

3. Anlaggning av tradalléer runt alla storre végar, i synnerhet i Balsta tatort, med syfte att minska
halten fororeningar fran végtrafiken.

4. Anlaggning av mindre vatmarker mellan storre jordoruksmarker och Malaren, exempelvis i
Overgran och Haggeby, med syfte att minska lackaget av narsalter till Malaren.

5. Plantering av trad pa grasytor (framforallt i Balsta) med syfte att dampa vind, jamna ut
temperaturskillnader och minska evaporation och transpiration i narmiljon.

6. Uppmuntring till biodling, framforallt i kommersiell skala, i syfte att forbattra skdrden av frukt, bar
och baljvéxter inom jordbruket.

Infrastruktur, jarnvagar och sjofart

Pa sida 11 under punkten “Effekter av en befolkningstillvéxt”, ”Méanniskan och ett héllbart samhélle
bor utgora utgangspunkt i samhéllsplaneringen och infrastrukturen bor darfor premiera gang-cykel och
kollektivtrafik™.

En infrastruktur som underlattar for gang- och cykeltrafik ar kostnadseffektivare da det bl.a. bidrar till
ett battre halsotillstand, mindre driftskostnader samt en minskad belastning for miljon.

Malarbanan, med regional tagtrafik samt pendeltagstrafik, har en avgorande betydelse for boende,
arbetande och besokare i kommunen.

P4 sida 29, rubriken Ovriga orter. Kragga/Stamsvik.



Maélarbanan l6per mitt emellan tatorterna Stamsvik och Kragga. Aren 1902 — 1967 gick det att ta taget
till och fran Kragga jarnvagsstation. Befolkningsunderlaget var pa denna tid betydligt mindre &n idag.
Vi anser darfor att det ar rimligt och angeléget att Kragga/Stamsvik aterfar jarnvagstrafik, i synnerhet
som omradet &r utpekat som utvecklingsomrade och har ypperliga forutsattningar for jarnvagstrafik.
Jarnvagsforbindelserna bedoms vara till nytta for saval de boende och besokare samt
konferensverksamheten vid Kragga herrgard.

Vart forslag: Bygg tva stickspar (ett vastgaende och ett 6stgaende, gulmarkerade enligt karta 1), vilka
forses med varsin plattform (rosa markerade pa karta 1). Sparrar och vénthall skulle kunna byggas pa
markplanet och plattformarna nds m.h.a. trappor och (vid behov) hiss.

Karta 1. Forslag till placering av ny jarnvagsstation i Kragga-Stamsvik

De kollektiva forbindelserna mellan Balsta och Uppsala ar under all kritik, anser vi. En losning som
kunna forbattra saval restider som turtathet ar att ateruppratta jarnvagstrafik mellan Enkoping och
Uppsala. Denna nedlades 1979 men det finns jarnvagsreservat inlagda i saval Enkopings (se karta 3)
som Uppsalas (se karta 4) Oversiktsplaner.

Vi foreslar en jarnvagsforbindelse mellan Bélsta och Uppsala med stopp vid stationerna Kragga-
Stamsvik, Ekolsund, Grillby, Enkdping, Orsundsbro och Uppsala V.



Karta 2. Forslag till framtida jarnvagsforbindelse Bélsta — Enkoping - Uppsala

Uppsala C

Uppsala V

Orsundsbro

Enk&ping Grillby Ekolsund Kragga-Stimsvik Balsta

Pa sida 39 anges under rubriken Jirnvig”, ”Anliggande av jirnvig, alternativt forbéttrade
vagforbindelser, fran Balsta till Arlanda skulle 6ka tillganglighet till Arlanda for kommun saval som
regionen”.

Saval Habos kommunfullmaktige som Sveriges regering har som malsattning att Sverige skall vara
fossilfritt till 2050. En satsning pa Arlanda och fortsatt flygtrafik med flygplan som bygger pa
principen “tyngre an luft” och drivs av jetmotorer av typ Jet Al &r att gé helt fel vdg, en
atervandsgrand. Jet Al liknar vanlig dieselolja till sina egenskaper, men har bl.a. betydligt lagre
slutkokpunkt, smalare kokpunktsintervall, l&gre viskositet, hdgre kemisk stabilitet, mycket battre
koldtalighet (jetbransle skall tdla minst —40°C och helst —50°C.), mycket hogre svavelhalt m.m.
Flygbranslet kommer idag till mer an 99,9 % fran fossila kallor. 6 % av raoljan, som bearbetas av
raffinaderier, blir flygbrénsle. Forbranningen av flygbranslet ger i sin tur koldioxid, som bidrar med 2
% av de globala koldioxidutslappen. Chartertrafiken med jetplan, som helt saknar nyttoeffekt, borde
avvecklas omedelbart. En rimlig avvecklingsplan for reguljart flyg med jetmotorer &r 2030 — 2035 sa
att alternativa fardsatt med bét, tdg eller aerostater (luftfarkoster som bygger pa principen “littare &n
luft”) hinner utvecklas och etableras.



Karta 3. Markanvandningskarta (ur Enképings kommun. Oversiktsplan 2030)
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Karta 4. Detaljritning under avsnittet “Inriktningen av mark- och vattenanvéndningen i Uppsala
kommun (ur Oversiktsplan for Uppsala kommun KSN-2014-1327)
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Ett amne som forbigas i Oversiktsplanen ar sjofart. Med ett undantag. Pa sida 29 omnamns en
foreslagen féarjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta dver Skofjéarden.

Den 9/5 2016 meddelade den danska farjeoperatoren HH-ferries att deras ROPAX-farjor m/f Tycho
Brahe och Aurora af Helsingborg som trafikerar mellan Helsinger och Helsingborg skall byggas om
fran dieseldrift till ren batteridrift. | hamnarna har tva laddningsstationer, s.k. robothus uppforts. Dessa
fungerar ungefar en laddningsstation till en batteridriven sjalvgaende gréasklippare, bara mycket stérre
och med kraftigare strém. Nio meter hdga och med en bottenplatta cirka tre ganger tre meter. Under
hosten 2016 har forberedelsearbete skett genom att farjorna forsetts luckor i skrovet pa bagge éndar,
som automatiskt 6ppnas nar fartyget kommer till kajen i hamnarna. I laddstationen pa kajen finns en
robotarm som ansluter stromkablarna och batterierna laddas under hamnupphallet (nagra minuter),
samtidigt som bogporten ar éppen. Nar bogporten stadngs kopplas sladdarna automatiskt loss. |
hamnuppehallet laddas 640 litiumbatterier som skall placeras i fyra 32-fotscontainers mellan



skorstenarna langst upp pa fartygen. Hosten 2017 beréaknas farjorna vara i drift i sin nya skepnad
vilken innebar 0-utslapp av fororeningar till sdval vatten som luft.

.,PA STROM OVER ORESUND

Brahe og sosterskibet MS Aurora, der sejler pa den

hejintensive rute Helsinger-Helsingborg, skal ombygges til ren

batteridrift. Ombygningen forventes at koste i omegnen af 240
mio. kr. og forventes gennemfort til naeste ar.

640 batterier a 6,5 kWh installeres i
fire stk. 32-fods-containere pa toppen af
skibet sammen med to dakshuse, som
skal indeholde transformere, convertere
og keleanlag til batterierne.

Tilslutningspunkt : Tilslutningspunkt
Nord/vest = vd/est

SADAN SLUTTES STROMMEN
1. En deor i skibssiden abner sig,
nar skibet narmer sig faergelejet.
2. En laserstyret robotarm rakker ud
og griber efter elkablet.

3. Nar skibet er fortejet, starter ladning af
skibets batterier.
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Vi anser att det upplagg som farjerederiet HH-lines valt ar fullt tillampbart fér en kommande
farjeférbindelse mellan Skokloster och Knivsta vare sig trafiken bedrivs med nybyggda eller
begagnade férjor.

Mélaren &r dricksvattentackt for 3 miljoner méanniskor. Ur transportkapacitetssynpunkt dvertraffar
sjOtransporter vida landtransporter eftersom ett lastfartyg av Sodertélje Kanal max-dimensioner (l&ngd
= 124 meter, bredd = 18 meter och djupgaende = 6,5 meter) kan ta lika mycket last som 100 st.
langtradare med slap. Nackdelen med sjofart ar samre flexibilitet. Eftersom det inte ar mojligt att na
alla resmal med fartyg sa kommer lastbilar dven i framtiden behovas for kortare transporter.

For att satta press pa sjofartsnaringen att ga over till transportlésningar som ger O-utslapp i saval luft
som vatten, anser vi, skall att ett generellt férbud mot maskindrivna fartyg som drivs av fossila
branslen sasom dieselolja inforas i Malaren och som trader i kraft fr.o.m. 2030.

Forutsatt att sjofartsnaringen tar till sig de erfarenheter som HH-lines tillfort sa anser vi att det borde
finnas en hamn i Habo, lampligen kombinerad med en logistikanlaggning, for transporter med lastbil
motsvarande den som finns planerad i Bjérnbro industriomrade.

Langre transporter, anser vi, skall bedrivas per jarnvag eller bat medan de kortare kan bedrivas med
lastbil.

De drifterfarenheter som HH-lines tillfor, anser vi, skall a&ven omfatta fritidsbatar. Utslappen i luft och
vatten fran den sammanlagda flottan av fritidsbatar, bedomer vi, ar fullt jamforbar med den som
kommer fran den kommersiella sjofarten.

Utmaningen att konvertera tva-taktsmotorer eller dieselmotorer i saval utombordare som inombordare
ar formodligen inte markvardigare an den som HH-lines antagit. En forutséttning for 6vergang till
eldrivna fritidsbatsmotorer ar att det inrattas laddstationer, lampligen vid bryggplatser och marinor. Vi
foreslar att 10 st. laddningsstationer inrattas enligt karta 5 — 6. Laddstationerna anlaggs och drivs av
lokala batklubbar eller privata aktorer.



Karta 5. Forslag till placering av publika laddstationer for eldrivna fritidsbhatar pa Skohalvén och i
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Mark- och vattenanviéndningskarta Habo kommun.
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Karta 6. Forslag till placering av publika laddstationer for eldrivna fritidsbatar i Balstaomradet.
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Karta 7. Mark- och vattenanvéindﬁingskarta Balsta.



Laddstationer for elbilar

Om Habo kommun skall uppfylla malséttningen att vara en fossilbranslefri kommun till 2050 sd maste
overgangen fran bilar (saval personbilar som olika arbetsfordon och lastbilar) som drivs av fossila
branslen till icke fossila brénslen eller eldrift redan nu. Ur resurssynpunkt &r elbilen det bésta
alternativet. Overhuvudtaget namns inte laddstationer for Oversiktsplanen. Vi foreslas att en
laddstation for elbilar placeras centralt i Bélsta och en laddstation for elbilar i narheten av E18,
lampligen invid den befintliga Shellmacken. Se karta 7. Om férjeférbindelsen mellan Skokloster och

Knivsta blir verklighet sa foreslar vi dven att en laddstation for elbilar placeras i Skokloster, lampligen
i ndrheten av farjelaget i Skokloster.

Karta 7. Forslag till laddstationer for elbilar.
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Géng-cykelvéagar

Pé sida 11 under punkten “Effekter av en befolkningstillvaxt” star foljande:

”Minniskan och ett hallbart samhélle bor utgora utgangspunkt i samhéllsplaneringen och
infrastrukturen bor darfor premiera gang, cykel och kollektivtrafik.....En infrastruktur som underlattar
for gang- och cykeltrafik ar kostnadseffektivare da det bl.a. bidrar till ett battre halsotillstand, mindre
driftskostnader samt en minskad belastning f6r miljén”.

Vi noterar att det i Oversiktsplanen foreslas “en forbittrad gang- och cykelvig mellan
Kragga/Stamsvik och Balsta bor aven tillkomma for att mojliggora arbets-, fritids- samt turismresor
mellan Balsta och Kragga/Stimsvik samt vidare dver Ekolsund till Enkdpings kommun” (sida 30 samt
karta 7).

Vi tycker att forslaget ar bra. Dock ar dragningen inte komplett enligt karta 7. Tanken &r gang-
cykelvagen mellan Krégga och Apallboda foljer den gamla banvallen men mellan Apallboda och
Balsta saknas konkret information om dragning av en foreslagna gang-cykelvéagen. Detta beror (tror
vi) pa avsaknad av detaljplanering av Bjornbro industriomrade.

Vi foreslar att befintlig grusvag anvands fran Apallboda till Nyhagen och att gang-cykelvéagen dras
runt kvarter 3 (Logistik Balsta) och ansluts till Balsta tatort via Vésterskogs industriomrade.
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Karta 7. Mark- och vattenanviindningskarta Bélsta.




Angéende punkt 4.7 Teknisk forsorjning

Pa sida 58 anges “Lokalproducerad fornyelsebar energi ska uppmuntras och nya bostadshus ska i
forsta hand forses med vattenburna uppvarmningssystem”.

Pa sida 60 redovisas Habo kommuns aspekter angaende vindkraft.
Vi haller dock inte med om péstaendet att etablering av stora vindkraftverk (6ver 100 meter) ar
oldmpligt med hénvisning till att ”landskapskaraktéren dr mycket kénslig for vindkraftsetablering”.

Detta &r daligt argument. | t.ex. Skane, Halland och Danmark &r vindkraftverk, sdval sma som stora en
lika naturlig del av landskapet som dess foregangare, vaderkvarnar, var for nagra hundra ar sedan. Vi
ar omgivna av kraftledningar och mobilmaster i det moderna landskapet. Nar manniskor val vant sig
vid att de (vindkraftverken) finns och blir medvetna om att dessa gor samhallsnytta genom producera
el till hushall, bil, belysning och annat, sa borde dessa endast i enstaka fall skapa negativa reaktioner.
Avstandet till bostader och fritidshus i tatbebyggda omraden, till vagar och jarnvagar, sakerhetsavstand
till kraftledningar samt omraden av riksintresse for t.ex. naturvard och friluftsliv borde vara de
kriterier som styr om etablering far ske eller ej oavsett storlek och antal enheter.

Enligt en av Oversiktsplanens referenser (Landskapsanalys. Underlag for planering av vindkraft i
Habo, Enkdping och Knivsta kommun i Uppsala lan) gors foljande bedémningar:

Vindkraft i storskaligt odlingslandskap. | ett storskaligt odlingslandskap &r den visuella taligheten
for vindkraft generellt hég. Landskapets skala och komplexitet i kombination med moderna inslag som
infrastruktur och industriella jordbruksanlédggningar gor att vindkraften kan passa in.
Landskapskaraktaren storskaligt odlingslandskap bedéms med sina platsspecifika forutsattningar vara
kanslig for vindkraftsetableringar. Det betyder dock inte att det &r omdjligt att inrymma vindkraftverk.
Det kan finnas mojligheter att rymma nagon av de tre storleksklasserna. Dessa bor orienteras efter
landskapets nordvast-sydostliga riktningar ioch hansyn maste aven tas till kringliggande
landskapskaraktarer. Landskapsrummen beddms inte vara taliga for vindkraftsparker, majligen kan en
grupp eller rad om maximalt tre vindkraftverk rymmas”.

For att en vindkraftsetablering skall vara I6nsam i ett jordbrukslandskap i Uppland sa bedoms
medelstora-stora vindkraftverk vara den enda realistiska l6sningen. Enligt den landsomfattande
vindhastighetskarteringen utférd 2007 m.h.a. MIUU-modellen sa ligger arsmedelvinden (m/s) i Habo
kommun pa hojden 49 meter ovan nollplansforskjutningen pa 4,8 — 5,9 m/s. Motsvarande resultat for
hojden 72 m ligger pa 5,5 — 6,5 m/s och for hojden 103 meter pa 6,3 — 7,3 m/s. For att fa ett
vindkraftverk att borja snurra kravs en startvind pa minst 3 m/s.

Landsbygdsutveckling i strandnéra lage (LIS)

Vi anser inte att det finns nagot behov att utpeka omraden i Habo kommun i enlighet med LIS p.g.a.
kommunen ligger i hjértat av en landets storsta tillvaxtregioner, Malardalen. Ta bort detta avsnitt.

Verksamheter
Sida 79. Verksamheter. 4A. Logistik Balsta.

Var utgangspunkt ar att gronomradet som I6per mellan Kragga och Balsta skall bevaras som
gronomrade dven i fortsattningen. Vi ser det dock som angelaget att varutransporter, i synnerhet
langvaga transporter, 6verfora gods fran lastbil till jarnvag i syfte att skapa en hallbarare
transportapparat &n idag. Bjornbro industriomradet bedémer vi vara den enda rimliga placeringen av



en logistikanldggning som kan hantera in- och/eller utkommande gods per jarnvég. Ett villkor for
acceptans fran var sida ar att hanteringen sker med jarnvag som en del av transportapparaten. | annat
fall sa borde logistikanlaggningen placeras i Dragets industriomrade eller i Dragelund. | samband med
samradet angaende detaljplan for Kvarter 3 (Logistik Balsta) framkom det att det finns en mindre
forekomst av det i EU:s Art- & Habitatdirektiv och Artskyddsférordningen skyddade groddjuret Storre
vattensalamander i omradet. Skall denna lilla population ha méjlighet att dverleva och pa sikt spridas
sa behover dess narmiljo inte exploateras alltfor mycket. Populationen behdéver dock ett battre
lekvatten an vad som erbjuds idag. Den framtagna detaljplanen inneh6ll tva mottagningsdammar for
dagvatten. Om dessa dammar utformas pa ratt satt sa skulle den planerade anlaggningen bli en
raddning for groddjuret. Vi bedémer darfor att Kvarter 2 och 3 (enligt Detaljplaneprogrammet for
Bjornbro men anser att 6vriga planerade verksamheter soder och vaster om Kvarter 3 utgar med syfte
att skapa en mojlig spridningskorridor vasterut for den storre vattensalamandern.

Forandringsomraden

Balstadsen

Pa sida 74 — 75 beskrivs punkt 5.2.1. Stadsbygd och punkt 1A (Centrala Balsta) — 1B (Balstadsen).
Enligt figur 24 ar en del av naturen pa Balstadsen tagen i ansprak for bostadsbebyggelse. Vi motsétter
oss bestamt att de delar av Balstadsen som idag inte &r ianspraktagna for bostadsbhebyggelse eftersom
Balstadsen dr ett viktigt rekreationsomrade for manniskor bosatta i Balstas centrala delar. Ta bort
denna punkt fran Oversiktsplanen.

Nya Kalmarsand

Pa sida 84 beskrivs punkt 5.2.5. Férandringsomrade blandad anvandning. 10B. Nya Kalmarsand.
Vi motsétter oss bestamt att detta gronomrade tas i bruk for bostadsbebyggelse. Omradet saknar
kollektivtrafikforsorjning. Vi haller inte med om péstdendet att omradet ”ligger relativt centralt”. Vi
anser att omradet skall bevaras som grénomrade och inte exploateras. Ta bort denna punkt fran
Oversiktsplanen.

Natur
Pa sida 20, punkt 3.16. och rubriken “Tillvarata naturen”.

”Kommunens natur- och vattenmiljoer utgor en stor resurs och ska tillvaratas och utvecklas pa basta
mojliga sétt bade utifran sociala och ekologiska perspektiv. Det innebér att vardefulla omraden ska
synliggdras och tillgangliggoras sa att omradenas rekreativa varden uppmarksammas och att
kommuninnevanare samt besokare ges mojlighet att besdka dem”.

Angdende Gronplan

Det 4r bra att det finns tydliga kartor ver utpekade naturvarden sasom naturreservat, Natura 2000-
omraden inventerade och klassade naturomraden mm. Men kartorna bor ha en starkare forankring och
stod i relevanta textavsnitt sa att det gar att tolka kartorna. For de omraden som bygger pa kommunens
naturvardsplan borde den kort i sig beskrivas men det &n viktigare hur kommunen férhaller sig till de
olika klassningarna — principer for vad som kan tillatas eller forbjudas for att konkret skydda och
forvalta dessa omraden. VVad menas med de olika begreppen mer an vad som nu star i fraga om
hantering vid lov och planlaggning? T.ex. borde det beskrivas hur detta ska fangas upp i
behovsbeddmningen i anslutning vid &ndring av och nya detaljplaner. VVardet av olika klassningar i
utredningar om forhandsbesked for bygglov ar ett annat omrade som behover fortydligas.



Forklara garna vad som menas med biotopskydd? Till exempel borde hér i ett sarskilt avsnitt beskrivas
de biotoper som har generellt skydd enligt Miljobalkens 7 kap.

Ett bra verktyg for en strategisk hantering av gréna varden i planeringen tycker vi ar en
kommuntéckande Gronstrukturplan eller Gronplan. Vi ser att det nu finns tankar om en
Gronstrukturplan och det ar bra men behdver utvecklas och tyvérr ser vi inget forslag om hur och nér
den ska tas fram. En sadan Gronplan skulle med fordel kunna tas fram som ett tillagg till den nya
Oversiktsplanen.

| vantan pa att en Gronplan tas fram borde Balsta tatort och utvecklingsorterna prioriteras och hanteras
strategiskt med vérdering av natur- och rekreationsvarden, sociotopkartering som en forutséttning att
slappa fram ytterligare exploateringar och fortatningar av bebyggelsekartering. Har skulle
ekosystemtjénstansatsen kunna vara en viktig komponent i vérdering och balansering av nuvarande
och forvantade exploaterings- och forandringsprojekt.

Pa styrelsens uppdrag.

Hakan Nihlman

Ordférande Habo Naturskyddsférening



