Bilstaden Detroit pd ruinens brant

Den 1 mars meddelade delstaten Michigans guvernor Rick Snyder att han beordrat tvangsforvaltning
av staden Detroit. Detroit forvantas redovisa en forlust pa 100 miljoner dollar. | borjan av 1900-talet
hade Detroit en kollektivtrafik av minst europeisk standard. Men i mitten av 1920-talet gjorde
biltillverkarna Henry Ford, William C. Durant, Walter P. Chrysler, Charles Stewart Mott m.fl.
gemensam sak. De kopte upp och lade ner det valskotta sparvagsnatet. Vagnarna saldes for en
spottstyver till Mexico och man lyckades aven strypa den kollektiva busstrafiken. De passade inte in i
bilden av motorstaden. Efter andra vérldskriget byggdes 400 km motorvéag i Detroit med omnejd.
Detroit visade vigen for en “utveckling” som senare skulle bli normgivande for amerikanska stader
med stora shoppingcentra utanfor stadskéarnorna, dit det endast fanns ett fardsatt. Med bil. Mer &n
nagon annan stad i vérlden star Detroit som symbol for 1900-talets industriella under med oljan som
det basala smorjmedlet. Det var har som en gang i tiden miljoner och ater miljoner blankpolerade
Buicks, Chryslers, Cadillac och Ford rullade av det 16pande bandet. 1950 hade Detroit en befolkning
pa 1,8 miljoner. Idag aterstar blott 700 000. Arbetsl6sheten ar idag uppe 18 % och bilindustrin har for
lange sedan flytt staden till 1aglonelédnder sdsom Mexico. Marknadens ”osynliga hand” tar inte nagot
socialt ansvar utan soker sig dit dar I6nsamheten ar som storst. Fallet Detroit visar med stor tydlighet
vart det vasterlandska samhallet ar pa vag. 150 ar av billig olja och evig tillvéxt ar ver och vi kommer
snart att drabbas av en hard baksmalla. Denna kommer att bli vérre ju langre vi vantar med att stalla
om vart samhalle till ett ekonomiskt och ekologiskt hallbart samhélle. Vi har bara ett klot med en
begransad mangd naturtillgangar att forvalta.
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