Sverige behdver inte flyget — atminstone inte det storskaliga

Riksdagsledamoten Hans Wallmark skriver under rubriken ”Sverige behdver flyget” i EP 23/5 bl.a.
ett avlangt och gleshefolkat land &r flyget for manga ett bra och tidseffektivt kommunikationsmedel.
Det handlar om mojligheter att halla familjen samman 6ver generationsgranser”. Han vurmar ocksa for
Arlanda flygplats och hyllar dess betydelse for Sverige och naringslivet. Han tror ocksa att ny teknik
kan gora flyget miljovanligare. Det han daremot inte namner ar att flyget star for 4 — 5 % av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgasen koldioxid och ungefar 14.000 ton kvaveoxider. Avgaserna fran flyget
bestar bl.a. av dikvaveoxid (lustgas), en vaxthusgas som ar 300 ganger starkare an koldioxid, giftiga
kolvéten, svaveldioxid som orsakar forsurning samt amnen som bryter ner ozonlagret i atmosfaren.
Flygets skattepalaga star definitivt inte i proportion till dess miljébelastning.

Allt sedan den s.k. Chicagokonventionen antogs (1944) har flyget helt undantagits fran energi- och
miljobeskattning. Nar flygtrafiken avreglerades pa 1990-talet formligen exploderade flygresandet
saval i Sverige som globalt, inte minst genom tillkomsten av otaliga lagprisbolag som (gynnade av de
generosa skattereglerna) dumpade priserna till helt orimliga nivaer. Thailandsresor och weekendresor
till storstader ar idag vardagsmat for manga manniskor. Det finns aven en klick hansynslésa
manniskor som gor uppemot 140 flygresor per ar utan en tanke pa att deras nojesresor pa sikt
medverkar till att gora var planet till en steril och obeboelig plats for framtida generationer.

Tyvérr transporteras stora kvantiteter gods med flyg kors och tvrs i vérlden. Over Arlanda fraktas mer
dn 170.000 ton gods och post per ar. Svenska postverket exempelvis, har ju lagt ned ett flertal av sina
mindre terminaler och istallet satsat pa ett fatal stora mellan vilka postsackarna i regel flygs for att
kunna halla de utlovade utbéarningstiderna. Vi har ocksa fatt bevittna modenycken att de stora
foretagen hellre haller sig med rullande lager, d.v.s. snabbt fraktar hem sma kvantiteter at gangen
istallet for att langsamt frakta hem storre kvantiteter som lagras lokalt. For dessa foretag har tid blivit
pengar. Risken ar tyvarr stor att den nyinkopta mikrovagsugnen (tillverkad i Kina) som kopts i butiken
flygfraktats hit. Detsamma galler manga livsmedel som fraktats hit fran alla varldens hérn. Var miljo
far betala priset for dessa modenycker i form av 6kade utslapp av kolvaten och kvaveoxider i
atmosféren.

Sverige skulle kunna mycket val klara sig utan det storskaliga flyget. Det handlar om anpassning och
att tanka om. Skall man gora en resa, s& méste den fa ta sin tid. Aven néringslivet (4r jag 6vertygad
om) kommer att anpassa sig till ett hallbart samhalle utan flyg under forutsattning att spelreglerna ar
rattvisa. De, liksom vi, & medvetna om att var existens hanger pa en skor trad och att vi maste handla
nu, innan det ar for sent. Vid en global undersékning bland olika foretag stalld 2007 sa uppgav 5 av 10
foretagsledare att klimatet var en viktig fraga, Nar samma fraga upprepades 2010 hade antalet jakande
svar stigit till 8 och vid motsvarande utfragning i ar (2011) sa uppgav 8 av 10 foretagsledare att
klimatfragan ar kritisk for foretagets dverlevnad.

Det smaskaliga flygets klimatbelastning ar jamforbar med bilismen. En sportflygplan gér av med
ungefar lika mycket bréansle som en bil. Nér det géller t.ex. raddningstjanstens och polisens
verksamhet sa ar ju sma flygplan och helikoptrar nddvandiga for att radda liv, slacka brander och
bekampa brottslighet. Inom rennaringen behdévs ocksa flyget eftersom det ju inte skapar samma
markslitage i den kénsliga fjallvarlden som fyrhjulingarna nér renhjordarna behdver samlas in.
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